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This disadvantage is to be avoided to the greatest 
possible extent by means of the arrangement in 
5 accordance with the invention. To this end, the 

invention provides an arc-safe section insulator with 
means to hold off the arc and is characterised in that 
a check plate is set on an insulating bar of the 
section insulator transversely in relation to the 
10 direction of travel. This gives rise to the arc being 
automatically deflected at the start of the insulating 
body so that it comes to be broken or in the event of 
arc-overs between the two contact-line sections does 
not touch the insulating body. 

15 

The application of such a check plate of a certain 
dimension to the insulating body has the advantage that 
a situation where the resulting arc flows around the 
insulator itself is avoided to the greatest possible 

20 extent, since the arc when passing over from the 

contact line to the insulator is immediately deflected 
upwards and is there extinguished. All the stresses, 
to which an insulator is exposed in the case of the 
previously known arrangements, are then taken over in 

25 this case by the check plate which is set thereon and 

which can easily be exchanged in case of need, that is, 
in the event of manifestations of destruction, and 
which, in contrast with the relatively elaborate and 
expensive arcing horns, represents an extremely 

30 inexpensive measure. 
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1 

Um zwei Fahrleitungsabschnitte voneinander zu 
trennen, sind Streckentrenner notwendig, die auch 
dann eine gute Isolation beibehalten sollen, wenn in- 
folge von Lichtbogenuberschlagen, die durch den 
Stromabnehiner hervorgerufen werden, Einflusse 5 
irgendwelcher Art am Isoiierstab auftreten. 

Bei den bisher bekannten Streckentrennern, die aus 
biegungsfesten Isolierstaben nichtkeramischer Isola- 
tion hergestellt sind, haben sich im Betrieb nach 
mehrmaligem Befahren mit eingeschaltetem Fahr- 10 
sch alter nach kurzer Zeit Verrufiungen und spater 
eine Verkohlung des Isolatorstabes eingestellt. Die 
Folge hiervon ist, dafi ein solcher Stab nach eintger 
Zeit einen schlechten Isolationswiderstand hat und 
dafi standig Kriechstrome zwischen den Fahrleitungs- *5 
abschnitten flieflen und so zu einer Zerstdrung .des 
Stabes fuhren. 

Wenn ein Fahrzeug mit eingeschaltetem Fahr- 
schalter einen Streckentrenner durchlauft, so entsteht 
ein Lichtbogen zwischen dem Metal lklemm stuck des *o 
Streckentrenners und dem Schleifstuck des Strom- 
abnehmers und umflammt somit den Isolierkorper. Bei 
kleinen Stromstarken verloscht der Lichtbogen. bevor 
das Schleifstuck den nachsten Fahrleitungsabschnitt 
berithrt. Sind aber grofle Stromstarken. vorhanden, so *5 
kann es vorkommen, dafi der Lichtbogen, vor allem 
dann, wenn der nachste Fahrleitungsabscbnitt geerdet 
ist, auf diesen uberspringt und einige Zeit stehen- 
bleibt. Solche Lichtbogen fuhren zu einer fruhzeitigen 
Alterung des Isolierkorpers. 30 

In Fig. 1 der Zeichnung ist das Beispiel eines bis- 
her bekannten Streckentrenners zeichnerisch darge- 
stellt. Hierin bedeuten 1 und 2 die Fahrleitungs- 
abschnitte. Mit 3 ist der Streckentrenner und mit 4 
das Schleifstuck eines Stromabnehmers bezeichnet. 35 
Wird letzterer in Pfeilrichtung bewegt, so wird von dem 
Fahrleitungsabscbnitt 1 ein Lichtbogen je nach GrdBe 
der Stromstarke mit dem Schleifstuck mitwandern und 
dabei den Isolierkorper umhiillen, bis er unter Ura- 
standen zum Fahrleitungsabschnitt 2 uberspringt. 40 

Es sind audi bereits Anordnungen bekanntgewor- 
den, bei denen man zum Schutz des Isolierkorpers 
Lichtbogenhorner auf oder fiber dem Isolator ange- 
ordnet hat. Diese Lichtbogenhorner bewirken, dafl ein 
sich langs des Isolators ausbildender Lichtbogen in 45 
Richtung der Lichtbogenhorner abgeleitet wird und 
dort zum Erloschen kommt. Eine solche Anordnung 
hat aber auch nicht den gewiinschten Erfolg ergeben, 
da trotz der Lichtbogenhorner der Lichtbogen selbst, 
wenn auch fur kurzere Zeit, den Isolierkorper um- 50 
spult, wobei als besonders nachteilig anzusehen ist, 
dafi der Isolator unterhalb der Lichtbogenhoi*ner 
stark gefahrdet ist, da jeder Lichtbogen tiber diese 
Stelle geleitet wird. 
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Dieser Nachteil soli durch die erfindungsgemafie 
Anordnimg weitgehendst vermieden werden. Die Er- 
findung sieht zu diesem Zweck einen lichtbogensiche- 
ren Streckentrenner mit Mitteln zur Fernhaltung des 
Lichtbogens vor und ist dadurch gekennzeichnet, daB 
auf einem Isoiierstab des Streckentrenners eine 
Sperrplatte quer zur Fahrtrichtung aufgesetzt wird. 
Das bewirlct, dafi der Lichtbogen zwanglaufig am An- 
fang des Isolierkorpers so abgelenkt wird, dafi er zum 
Abreiflen kommt oder bei Uberschlagen- zwischen den 
bciden Fahrleitungsabschnitten den Isolierkorper 
nicht beruhrt. 

Das Aufbringen einer solchen Sperrplatte bestimm- 
ter Abmessung auf den Isolierkorper hat den Vorteil, 
dafi ein Umspulen des Isolators selbst durch den ent- 
stehenden Lichtbogen weitgehendst vermieden wird, 
da der Lichtbogen beim Obergang von der Fahr- 
leitung zum Isolator sofort nach oben abgelenkt wird 
und dort zum Erloschen kommt. Die ganzen Bean- 
spruchungen, denen ein Isolator bei den bisher be- 
kannten Anordnungen ausgesetzt ist, werden also in 
diesem Falle von der aufgesetzten Sperrplatte uber- 
nommen, die sich im Bedarf sfall, d. h. bed Zersto- 
rungserscheinungen, leicht auswechseln lafit und im 
Gegensatz zu den relativ aufwendigen und teuren 
Funkenhornern eine aufierst billige MaBnahme dar- 
stellt. 

An Hand eines in der Zeichnung dargestellten Aus - 
fuhrungsbeispiels soil die Erfindung naher erlautert 
werden. 

Aus Fig. 2 ist zu ersehen, wie zwischen dem 
Schleifstuck 4 und dem Fahrleitungsabschnitt 1 ein 
Lichtbogen L entsteht. Auf den Isoiierstab 3 wird eine 
Sperrplatte aufgesetzt, die aus nichtkeramischer oder 
keramischer Isolation besteht. Durch diese Platte 
wird erreicht, dafi der Lichtbogen zwischen dem 
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Fahrleitungsabschnitt 1 und dem Schleif stuck 4 ober- 
halb des Isolierstabes 3 zum Erloschen kommt und 
somit den Isolierstab selbst nicht mchr beruhrt. 

Es erweist sich als zweckmaBig, die Sperrplatte 
moglichst weit auf den Isolierstab aufzuschieben, so 5 
daB das in der Zeichnung ersichtliche MaB t sehr klein 
gehalten wird. 

Es empfiehlt sich, die MaBe der Sperrplatte so zu 
wahlen, daB sie den Streckentrenner seitlich minde- 
stens so viel uberragt wie nach oben (d. h., das Ver- io 
haltnis der in Fig. 2 angegebenen GroBe b : h muB 
gleich oder grofier als 1 sein). Hierdurch wird der 
Lichthogen gezwungen, itbef die Sperrplatte hochzu- 
gehen, wodurch er zwanglaufig auBerhalb des Berei- 
ches des Isolierstabes zum Verloschen kommt. 15 

Je nach der vorhaiidenen Lange des Isolierstabes 
wird es notwendig, eine oder mehrere Platten aufzu- 
setzen; da jetzt nur noch eine VerruBung bzw. Ver- 
kohlung dieser aufgesetzten Platten cintritt, ist es da- 
her auch nur notwendig, diese auszuwechseln, was ao 
verhaltnismaBig leicht durchzufiihren ist. 

Urn die Lichtbogenuberschlage an der Sperrplatte 
einwandfrei erkennen zu konnen. kann diese im Be- 
darfsfall mit einer entsprechenden Farbe versehen 
sein. 2$ 

Die Sperrplatten haben weiterhin den Vorteii, dafi 
sie auch bci bereits in Betrieb befindlichen Strecken- 



trennern ohne Schwierigkeiten in Anwendung ge- 
bracht werden konnen. 

PATENTANSPROCHE: 

1. Lichtbogensicherer Streckentrenner mit Mit- 
teln zur Fernhaltung des Lichtbogens, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB auf den Isolierstab des Strecken- 
trenners eine Sperrplatte quer zur Fahrtrichtung 
aufgesetzt ist. 

2. Lichtbogensicherer Streckentrenner nach An- 
spruch 1. dadurch gekennzeichnet, daB die Abmes- 
sungen der Sperrplatte so vorgenommen sind, daB 
der Streckentrenner seitlich mindestens so viel wie 
nach oben von dieser uberragt wird. 

3. Lichtbogensicherer Streckentrenner nach Ar» 
spruch 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, 'da~> dis 
Sperrplatte aus keramischer oder nichtkeramischer 
Isolation besteht. 

4. Lichtbogensicherer Streckentrenner nach An- 
spruch 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
Sperrplatte einen Farbton erhalt, der die Licht- 
bogenuberschlage an der Platte erkennen laBt 
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